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DRAPELUL ŢARII! 


In seara zilei de 23 August 1944, M. S. Regele 
Mihai |, luând în Augustele Sale mâini totala condu- 
dreptat pașii ei către drumul firesc 





cere a țării, a 
al alianțelor hotărite odinioară de prea slăvitul și 
cinstitul Său bunic, Ferdinand | Intregitorul. 

In acelaș timp, Majestatea Sa Regele a poruncit 
credincioasei Sale armate drumuri noui, pentru des- 
robirea fraților ardeleni aflaţi sub stăpânirea silnică 





a celor cari ne-au fost întotdeauna dușmani | 
Drapelul ţării fâlfâie azi pe plaiurile de dincolo de 
munţi! Acolo unde e — din mată poruncă — își 








desfășoară azi culorile, acolo cată a se afla poporul 
românesc, cu munca, sufletul sau fapta, după jură- 





mântul, cinstea și pravila de totdeauna ale inaint 
și strămoșilor români. 

„Aripi Românești” — îngenunchind cu 
smerenie la mormântul celor cari și-au jertfit viața 


Revista 





pentru aceleași sfinte culori — va continua să fie 
îndemn de luptă și loc de slavă pentru vitejii sbură- 
tori români și aliaţi! 


Comandor av. AL. DEMETRESCU 


Directorul ten 








Aripi. Românești 










rimul avion pe care îrebula să sbu- 
râm era vechiul avion” de răzbeju 
Forman 40 care fusese inlocuit în es. 
gadrileie. respeciive cu avionul onalezezc. 
Sopwih și. avioanele capiuale dela a 
uri: Brandenboura, Bera, V. €. î (Uţ) și 
L. V. G, (Elveas). 

Mai întăiu trebuia însă să efectuăm per- 
feet linie rulală cu un biei Bleiol, din site. 
timpuri transformat în Pinqouin. Cu aripi 
le relezale, aparalul nu mai pula arie, 
însă avea suficientă vileză penirua = ni 


























cazul când nu puteai ine linia dpeală 
să le răstorni la primul ocol pe pământ, 

fiaându-se în cap seu pe o aripă, petiție 
în care elevul rămânea până ce echipa res 
peclivă — în frunle cu „Georaită. copt. 
lul de irupă — aiunaea Îa locul „aceidan- 
tului”, de multe ori la capălul Colas și 


strodemulu Dn antet „fel al 
Pinalti su pătet me n dati 
mmemanea intidenie -"eplal ceoeta 
nerăbdare 2 provocou Mili bunei 
idem e leat "ala iezi 
dei inctnul ce cul piele 
pie drama saca 8 cal caderi, le 
Încă în anezlart dăm 
peria ode 
















multe zone zise „puncle”, “Fiecare pi 
își avea avionul, Înstruclorul și echipă 
peclivă de elevi. Eu făcear parle din ec 
Da insiruită de plolonierul Milică Teo. 


escu, as de războiu, admirabil sburdler și 
instructor, Sila să ne var 

focă observeții cu multă blândet. Felă de, 
Milică Teodorescu nu ara nevoie 
porii altfel decât cum îli- era. 
obuze niciodată — cum Ia 
imporlanta și pulerea pe cari le 
pre soartei noastre de vilei și 
trebuia să-i lecem curte i nici să-i 
uhene'!, penirucă nu acor 

nui sbor în plus, decăl pe 
și meritelor reale ale elevului, 
instructor modern” făcea, 








spunem 
favorurile u. 
ze. calităților 
Nu era un 

nimănui 
lrând-o în a 
meserii subli- 














După primei 
se consideră de 
In special noapiei 





duble comenzi, orice elev 
obiceiu pilot desăvării | 
când visurile sale sunt 


de 
ie de storuri lunci — tă instruc: 
i inscale 2 cu virala vertical 
perii a o floare”, adică fără si 
aie evionului, denumile în mod 
EBipauit „bonuri. îniro di 
Chhodari “mort. mai Târziu 
aroazaie accident la Pipera — ne Pon 
ia punci. cum visase pesia noaple 
die Voaluri ln alerizare 4 deșiep. 
înt ere pe jos: căzuse din pat în lmpul 
sommpoluii 4 
Când elevul pilol incepe să-și 
însuși seama 28 reebe „amerae. Și să sim- 























1008 nări 11 esa A Delete apree. 
pe tor borul mal pulin decolarea d e 
= foubronenie 


teisarea — începe prima 








rilor de războiu, când modestia este au 
lelă de o bravură fără de scamăn, sburs- 
torul, În marea majorate a cazurilor; are 
această nevinovală slăbiciune — vânăloreat. 
că... Se plimbă mândru și mai apătal pe 
siredă, se recomandă în saloane „aviator 
si îsi deapănă pe la bodeai sborurile, 
vând însă aria ca prin apropiere, să nu 
se, alle vreun camarad sau unul din, sbu- 
rătorii adevărații Unii ală în. piept 
cucul” — asa este numită insiana de sbu- 
1Blor în vorbirea curentă — în fate calin. 
zii, acasă, având drep! unic admiralor, de- 
volale-i ordonantăl.. La aerodrom, elevul. 
ă, se roagă de 
































Dus o mânaț 
răspunde prompi:. „Nani pus Domnule, 
mâne”... ier lu pleci satilcul și plin dei 

După 56 de duble comenzi pe Farman 
40, Mitică Teodorescu ne-a dai drumul se 
4 pi ui, Niculescu ŞI. Cornel 
lu mă anuntase din aiun, probabil peniru 

dormi bine, fără visele urâte cari forturi 
De elevul revenit. 

duoă un tur de pistă — în 
Imente Mitică „n'a pu mâna” — 
se-dă jos din _ carlincă, îmi - dă câteva 
























Tuculaehe, + 
eorgeseu, Paul 


Cpt. Aleren: 
Cpt. corbu: 
eonu-Nieu, + SII. Bârsana, 
SIt. Stălpeans. 











Comandor av. AL. DEMETRESCU 


sloturi si larăui lace semn 
Puțin surprins —— penirucă după 











obisnuil de duble comenzi aș îi fost cam 








iumătatea limpului de ucenicie — am pi 
motorul în plin şi am decolal. 

Primele sboruri pe simplă elevul le «- 
zecută absolut mecanici Stie. din inst 
că! molor să pună, când să virezi 
să reducă gazele și cât să aslepie 
iraqă mansa la aterisare. Sboară — cum 
spune — cu rellexele instructorul, Des. 
ceea primele sboruri sunt în general 353. 
urile cele mai corecle din cariera lui. Li. 
Cosciua — ce nume „„promilălor”. avea si 

când a sbural sinaur, a băi 
moliona! capul în. carlină,. nescoj 
decâ! după ce avionul și 
Alerisase „ce o lloar 
imoledicat €a mai 
niv, dela pilotai. 

După cele. 2 sboruri pe simplă, pe ca 
iz erebebi îi in meteo da mal sa 
le-am eleciual și eu lovri 








i 
EI 











să n'a 
rziu să fie radial deli 











inaur! Din pru- 
tă — si din lipsă de maleriel — sboru.. 
rile pe simplă se elecluau după forminai 

sborurilor în dublă comandă ele camaraz 








lor mai înapoia, penirucă nu care cumva 
acestia să rămână lâră avion. 

Odată cu mine mai sburau po. simplă 
Forman: Păclea, Unaureanu si. Bonbă 


Georaescu, acesta, din urmă având eseu 


1 





Aerodromul Pipera 1... Vi 
dente, 


sne din mumereavele. Bălți xi: 
tente Pe atunci pe pistă | 


[1% 














tionale calilai de pilotal. Ceautu îi P 
vii fuseseră, ireculi dela inceput la. Sa 
wil si sburou și ei acum în simplă pe ace 
avion. Nu-i invidiam că ne luase inair 
cu un avion pe care urmam de alei 
sbuăm în curând și noi, inirucă! mânde 
noastră de a pilota un 

războlu — pe caro ei nu 
țilicală_ și prin loplul ca seria noa 
test ulima care a făcul ucenicia pe alorio: 
sul avion Farman 40 

Dea Forman 40 am trecu! — doar după 
vreo, 30 da iboruri pe simplă — pe avio= 
mul Sopwilh, având ca insiructor pe Goqu 
Sfetănescu. Diferenla dela Farman la Sop- 
vilh era apreciabilă — însă curând ne-am 
Sbitnull și cu acest avion — care plana 
de 11 ori înălțimea, lepi care inareuna a- 
ferisalul novicelui — şi am fost lăsali în 
simplă sub, supraveaherea qeoorală a şe- 
tului de pilolai, Local. Mincu, vechea mea 
cunoșiinlă dela Gărbovanu. 

Mincu ere foarle mult iubi! de călre e- 
tevi piloți, insiruclori și comandani. Pe 
lânaă calitățile de, muncă și pasiunea pen- 
tru aviație, avea darul de a ne sirânae în 
iurul său prin firea sa veselă şi prielenoa- 
să, peecând impreună aproape oale 
orele de repauz: Mai ales acum, de când 
SE cam alesese, din serie noastră de elevi, 
scai cari vor aiunae piloli brevetali, alăt 
setul de pilolai cât și insiructerii noștri 
slabiseră mult „chinga! restrițiuniloe și 

velor ierarhice. Eram o qrupă de ade- 

îi camarazi, prieleni nedespărții“ de 
1âsele, voie bună și viala sporlivă pe care 
9 praciicam pe-stadionul grupului, făurit 
îniro,sinaură noaple de lucru la lumina 
forurilor, de călre.. înlelegarea și energia 
Bădiei Andrei. În compania lui Mincu, 
Aurică. Petrovici — Alurică, cum i se mi 
sounea — Coaușu și Păclea, am îrăt clipe 
minunale pe cari nu le voi putea uila nici- 
odată! 

Până la brevet irebuia să sburăm mult 
pe Sopwilh și po Brequel 14 AZ, acesla 
din urmă proaspăt sosi! din Frania, rămă- 
sită dele aviația 


. Obişnuili cu avioane, ușoare, planoa- 
re romanlice — ca să mă exprim asile 
mu ne-a plăcut la inceput Brequeiul 
„Ăsla „nu mai e aeropian, e mașină de 
ireerat”, spuneau unii instructori, cari nu 
puloau 'uila deliciile sborurilor făcule pe 
Forman, Neupori sau Caudron, avioane a. 
iunse acum proistorice... Naidinescu a lost 
primul. dinire noi _ care a sburai pe Bre- 
auet la Tecuci, îndesând în locul obser- 
velorului câle 4—5 copii de rupă. Avio- 
nul fusese, adus dela Bucureşti - de către 
neuitatul Gruia, unul. din piloții “cei mai 
tori din acele limpuri. 

Se sbure muli Îa Tecuci. Șeful de pilo- 
tai și insteuclorii ne puneau la dispoziț 


„Dă fiecare sbor. 
Intr'o după amiază de Miercuri — când 

serviciu, având însă drepul de a ab 

ln 1000 m. am, 

zile mă „aăci 


nea sboruri alerisând la pene! fix, în cen- 





vionul. 
rumbii din marginea zerodromului; și azi 
mă mir cum de n'am capatat! Cu ajutorul 


Primul aterisoi l-am făcul în po- 


echipei care alergase În faţa locului am 
dus repede Sopwilhul pe aerodrom și am 
decolat încă odată. O nouă slingere a mo- 
iorului şi încă o rugăciune! De dala asta 
am așiermut avionul — cu toată“ dorinta 
lui de e îraqe în spre un lan de ovă: — 
exact pe, marginea inlerioară 2 asrodro- 
mului. Abia la al treilea sbor am aterisal 
în miilocul aerodromului! 

Eram ferici! de rezullatul sborurilor mele, 
mai ales că nu rupiesem nici o sârmă și 
mândru că — in alară de Goay -— eram 
sinaurul care făcusem alice „calată 

A doua zi de dimineață — când aero- 
dromul era plin de elevi — m'am suit în 
evion si după ce am efectua! programul 
ordona! de vețul de pilotai am aterisat cu 























Sopltă, care s'a infipt Intrie <a 
imângru în cerlingă 









19, Mincu: coechipieri: maeştri 
in. Pielea, Sil. Demehrescu, ste 


clicea, ceată toare seroepe de stadionul 
fost ubestelit”, asia 
și în special „bârii” câteva zile de către 
Goau — instructorul — căruia nu-i conve- 
nea ca unul din pui să se inalle până la 
măestria ui! De Aurică Petrovici nu mai 
vorbesc. De ciudă că-i luasem înainte nu 
mi-a mai vorbit o săplămână... Ne-am 

Băcat —— dinr'un inslinci reciorocgale. con 
servare — în ziua când amândoi am fost 












chemali în cabinelul  „subleron” al co- 
mandantului de arup. 
'O chemare la comandani înseamnă In- 





totdeauna, pentru noi cei mici, ceva qrav. 
Nu pentrucă „Bătiia Andrei!” era intrade 
văr un om sever, dar îl știam foarte drop 
si deci bănuiam că suntem, chemaţi acolo 
peniru ceva sigur, precis. ŞI cum la acea 
vârstă, vesnic simleam sbărnăind deasupra 
„căciulii” noasire câte o muscă, eram 
foarte, inarilali 

Sutiând. din areu — 











seniserăm alergând 


. Observatorul, 











și potivinciu-ne în arabă im 

bam în șoapie: 

Ai lacul ceva măt 

Z Nut Dar ut 

2 Nici eul 

= El-mt Cine pe, ca nalba și iul 
noapte (e „Emil *) după ce sm ple- 

A 204? cum na chiamă De. amândei la 

ori 














ONimie domnule; pe onoarea mea! 
silel rămăsesem singur în local, căci 
usean afară pe foi civili, 

zu esemenea, maniqutări” — cari ne e- 


cau inima la “dimensiuni minuscule — 
arâm la domnul Maior, nu fără a îi l&- 
jeză câtava cruci 








mo, de respiralie, ce mai aveam 
"Pentru că examenul brovelului s'a 
pal. ln nou, vă aprob roidul la Foc. 
î- solicitat poniru Dvs., de către setul 
pilolai, Mâine îl executati. Prezenta 
ă Locolenenlului Mincu. pentru a vă da 
urile necesare. După alerisare, vă pre- 
tali imedial aici, La. revedere. 
Să irăili domnule Malor, vă. mulțu- 
. ioarie, muli, fu răspunsul nostru, re- 
într'o lunab, dar binelăcăloare răsu- 














"Ei! AI văzu! domnule — spuse unul 
noi, după cs iatirăm, din cabine! — că 
m Î&cut nimic la Emil”? Eu sunt băial cu- 
e, daia suni și recompensa! cu „câte” 





raldi (Eram, amândoi la... primuli) 
După masa de prânz, Petrovici mă ia, 
rel, înittun. coli ai popolei, spunân- 


mi cu înarilorare 
2 Mai Alecule,. lrebue să studiem, rai 
„să nu ne facetn de râs, că „rafii” atăt 
am cumpăral dous hărți ale 
Balaş. 

— Fugi încolo Aiurică! Ce te-ai prosti 
a-i raid de studial? Tu șii că de pe ae- 
rom, la 1.500 m.. dacă e fimpul frumos, 
văd Focșanli? 5i pe urmă, eu cunosc 











— Mai Alecule, vezi să. 
— Vorba! 
Mă si vedeam deasupra Focșanilor 
d viraiii la verticală, (în spală îndlini 
5% pe o aripăl), alerisând apoi. lângi 
ma ariloriei, „unde aveam, camarazi, 
desiaur, mmă vor admira și felicita 
doua zi, decolez primul și încep a mă 
ări în jurul aecodromului, în așleplarea 
Petrovici, care întărziase. 
Erem fericit „că suni sel de „lorma 
mi făceam planul cum să-l tăchinez pe 
irovii, după terminarea raidului: „Mă 1 
că nu eram eu să leduc de nas”... sau: 
o ie țineai, domnule, așa. de minat Nu 
ate omul să facă un raid singur, că hopl 
adiulaniul lânaă el". 


&- 




















Către Focsani? Aşa crezusem la pământ, 

i în aer. fot invărtindu-mă în astepta. 

lui. Aurel și lei făcând la planuri, am 

dul: complei direcția pe core, de pe 
, o'stiam alăt de bine: 





nâllime 5ă iau era în zaderi vizibilitatea 
osie, că nici din stratosleră nu sar Îi 
i! Focșani 

Memeaiul ro arou! Sopnith-urile nov: 
o, în aces limp, ne depărlau din ce în 

i mult de asrodrom, 

ă mă reintorc! Nu lacel Ce va spune 
acu: ce va spune domnul Maior? 














Core, o fi drumul spre Focșani? Ahi 
că s'ar vedea col puțin cola 1001 Maș 
drepla către ea și.. nu se poale să nu 
u peste oraș. 


+) Local de noapte în ecuei, binecunecut 
urătorilor de acum 25 ani. 





Pi 
Accideatal pe Farmen 40. 


in timp ce mă irământam dându-mă de 4 
ceaiul marti, îmi aduc. aminte că mai am 

fază ue Tăspundere în plus; un lovarăș care 
insine linisti, nu se itămânlă și nu irece 
pn viireaele momente prin cari ec eu. 

O dee, năsiuinică „imi ine să în 
mine: să-l las pe ei şei de lormaliei 

Un vizei brusc de 1807 și mă plasez în 
lui incepând vesel să râd ușurat de 
iveală. 

insă, probabil impresiona! de 
„aviaurăriie” mele din aiun, nu via mai 
null ca mine, deaceea nu apucase să mă 
Bucur mai bine de noua silualie, că-l văd 
imilândumă „și replasându-se, inapoia 
care, de- 
“ifiei, era convenit din ajun. să-mi fie re- 
zervată. 

Plai repei încă odată trucul, poate va 
înteleae 3livatia în care mă zbal. De, undei 
3 fie sub nici un chip tot! Dez- 

acum compleiă 
proape o oră. La un moment 
, la oarecare, de- 
No fi 
n pi 
Cai i sosesc în drepiul unei gări, le vre-o 
mie de metri înălțime. 

Pelrovici după mine. |ncep spiralele; ei 
la fell În fine ne lăsăm la inăllimea gării 
și cilim, rând pe rând, „LIEȘTI”I 

Bine,” dor asia e po, direcția Tecuci-Ge- 


lesca St. Cornelie 


































































































tati. Cum, am aiuns noi aici? Şi acum... în- 
cotro e Tecuciul, încotro, Galaţi 
Mai incerc odată să las initiativa con: 


ducerii hi Pelrovici și, nereuțind, o iau pe 
calea arată. cu aândul că poale mo e 
ina 3i pe mine Dumnezeu să 


aiuna de 






and toti 
Cine m'o îi pus pe mine să mă proclam 
„set? 
Oare ce va spune domnul Maiori 
Şi aândul mi se incurca în tot felul de 
solitiuni, una mai putin, favorabilă ca alta 
și din care „Bădia Andrei” desigur va e- 
leae. 
AI Du 








Tecuciul! Ural Suntem sal- 
vali pe jumălalei. Dacă ştiu să mini Înv 
mos şi dacă „adiulaniul” mu mă dă de 
aci, lotul sa 'araniet: spun. pur și simplu 
Să îm test la Focșani: der am să fu „co 
reci” raportând că nu m aterisa! In 
finiiv aplicam cunoșiintele algebrice: plus 
cu minus, eaal nimic! O minciună, spălată 
de un adevăr. 

Deasupra  aerodromului stina complet 
motorul și aterizez cu gândul că Petrovici 
ve pricepe” măcar în ceasul din urmă si 
uația şi va aleriza lângă mine, pentru a 
ne înieleqe mai înainte ca mecanicii de 
pistă să-mi repornească motorul. 

De unde! Parcă Dumnezeu îl ținea acum 
legal de cer; până nu mia văzul că am 
„tras la hanqar, nu a aterizat. (Avea și 
îi planului) 

"Ei Ceraţi lacuit 
Mincu. „Cum e la Focșani?” 

— Bine. domnule Locotenent, 
stam alerizal, penirucă-.. să vedeţi 
troviei 
Tinea la noi selul nostru de pilotaj! A 
început să râdă și mi-a spus: 

— Lasă nu fe mai obosi, că o să vă du- 
coli la domnul Malor si oi i topor 
înti Iu, vezi, să vii că am trimea 























întreabă 





dar 
Pe 





sene pe ări numele lori. 
— Teribilă, domnule Locolenenhi 


noloa, că un soldul -— sosit 
îPinirerupe: 

—'S8 sii! don” SIL Demetrescu i Pe 
trovii! Vă poleşie domnul Maior În ca 
Lie CIA 

hiom de dela asta, cel pulin, pentru ce 
ne „polteste”... SI 


Cainii i al. 


n qoană - 











îi. AL. Deienkescu * 
Streep că 
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ATORII VĂZUȚI 


SBUR 








Mihai Vi 
atul rege 


tost decorat cu „ordinul 





teazu, de către mult regr 
Ferdinand 1 


d rând pe rând functiuni 





nzi importante, trăind viața 
a sburătorilor n 


Ermil GI 


imp ri, d. ge 






neral comandant orghiu a 


fost: comandant de escadrilă, grup 


si flotilă. Trimis în Franţa ca ai 








aeronautic 





domnia sa a servit 





acolo interesele armei noastre câțiva 





ani, du; e i sta încredințat co- 



















manda regiunei 1 aeriene-aşi 















rarea actualului răzt 


mda 








luat co 





unui 












dând tot timpul dovadă de br 
nțelegere și destoinicie, pentru 
tapt a fost decorat cu ce 






ordine militare, 

Șet de Stat 
ultima parte a campaniei. d. general 
comandant Gheorj 
şte, la 23 August 1944, 
Regele Mihai 1. 
de Stat 






Major al 







Ermil 






conducerea Subse- 







cretariatului al Aerului 







Domnia sa are azi o moştenire glo- 






sburători români 





rioasă: pe bravii 


















Cu ajutorul lor,eu. priceperea, cu 

tactul şi cu trecutul său de brav, va 

învinge desigur greutăţile prin cari 

trece, în aceste momente, intreaga 

noastră Țară și, odată cu ea, aviația 
E N E RAL L română! 





stă nobilă armă precum și cel cari 
sbuciumul 





au. înțeles și admirat şi 





COMANDANT 
ERMIL 


GHEORGHIU 


Noul Subsecretar de Stat al Ae- 
rului, comandant Ermil 
Gheorghiu, este un brav. 

război 
pilot el însuşi, 


bravura sburătorilor români. urează 
domnului general comandant Ermil 
de Stat 






Gheorghiu, noul Subsecretar 


al Aerului, spor la muncă şi 











pentru gloria și propăşirea aripilor 









generalul 








In primul mondial, deși 
a sluiit tara ca ob- 
servator aerian în condiţiunile cele 


mai strălucite. A fost rănit pe front 













şi pentru faptele sale remarcabile a 






1917. — Căpitanul THAUVIN și 
SnEoneniu Eau. 


Loco 


Maior IOSSANU HARALAMBIE. 

























—la 20 August a 
dela ap. 
număr. al reviste 








Denumită iniți 
nautic” 





a străbătut acești trei ani grei, 
datorită muncii neostenite a celor 
i și devotați cola- 
nul instituțiunilor 





câțiva statorni 
boratori, 








cu spri 





întreprinderilor noastre de avia- 
ție — cari au binevoi 
abonaţi — și cu înțelegătorul con- 
curs şi ajutor al $. S. Aerului, în 








să ne fie 





subordinea căruia se afla. 

Am urmărit și arătat publicului 
românesc—in toți acești ani—pe 
bravii aviatori români, cari au 
luptat cu un legendar avânt, sacri- 
ficându-se pentru Patrie! Mulţi din 
ei însă nu au putut apare în cro- 
nicile noastre și nici chipurile lor 
să ne lumineze paginile. Nu a fost 
vina noastră— mijloacele de a ajun- 
ge până la ei nefiind întotdeauna 
la îndemâna revistei—ci mai de 
grabă a marei lor modestii, neega- 
lată decât de vitejia pe care au 
dovedit-o pe câmpul de onoare! 

Pe cât ne-au îngăduit mijloacele 
unor timpuri excepționale, revista 
a reușit să facă în acest răstimp 
—în țară și strâinătate—o operă 
românească, menţinându-se con- 
stant pe linia intereselor armei 
căreea ne-am devotat. Pentrucă ori- 
cum ar fi defi 
viitor—lupta pe care Țai 
stră a purtat-o în cursul acestor 
iodată nu se vor putea 


























— astăzi sau în 
noa- 








3 ani, 
nega bravur 
crificiile armatei și tinerei noastre 
aviații, pornită la luptă din po- 
runca destinului şi a nedreptăilor 
de cari s'a lovit întotdeauna nea- 


mul nostru. 
„ARIPI ROMÂNEȘTI" 





devotamentul și sa- 








LUCEAFĂRUL! 


„Celor cari au murit pi 
tru Patrie, Glorie și Datorie!” 





n ziua de 18 August 1044 — cu | 
doar câteva zile înainte de înche- 
erea armistiţiului — căpitanul avia- 
tor Alexandru Șerbănescu, asul a- 
viației noastre de vânătoare și co- 
mandantul unui glorios arup, de 
teii sburători, a căzut din înaltul ce- 
vului răpus de numărul covârșitor al 
aviației americane, inamic impus de 
alții în pofida sentimentelor de tot- 
deauna ale poporului românesc! 

Eroul sburător Serbănescu — a 
cărui pierdere înseamnă mai. mult 
decât o mare durere pentru Țară și 
aviația română — a fost nu numai 
sburătorul de elită, bravul bravilor 
și admirabilul “ comandant al unui 
grup de vânătoare! EI reprezenta — 
şi va continua să rămână în inima 
şi amintirea tuturor. — tipul cărac: 
teristie al sburătollor noştri, așa 
precum sunt ei: cavaleri în: luptă, 
dârzi în fante, luminoși în suflet ! 

Cincizeci de victorii omoloaate și 
o permanentă prezență pe front în- 
seamnă un strălucit stat de serviciu, 
la auzul căruia oricine va trebui să 
se încline cu smerenie şi admira- 
țiune! Căci mu sunt fapte de om de 
vând vitețiile sburătorilor noștri; ia 
printre ei, Șerbănescu a strătucit ca 
un luceafăr al bărbăţiei și predniciei 
românești ! 

Imdrăenet iscoditor, țară de astâm- 
păr, sub privirea _lui blajind, Șerba- 
mescu a intrat în aviația de vânătoa- 
re impina de eztatica credinţă ce a 
învolburat întotdeauna pe sdurătorii 
români. Vesel, plin. de viață și copi- 
lăros la pământ, Șerbănescu era, în 
aer, închis, dârz și netmblânzit în do- 
vinţele lui de a învinge! 

Sub privigherea mută a crucilor 
sfințite; sub lespedea rece, ase: 
în semn de amintire; sub brazde n 
stiute și uitate și sub. țărâna celor 
pulverizați în aer „pentru cari n'aut 
plâns niciodată . clopotele”, dorm de 
veci mulţi sburători români, legați 
întru acelaș avânt curat și mândru 
aceeași credință, aceeași. speranță 
Rămășițele lor glorioase stau acum de 
straţă în toate unghiurile țării și 
până peste hotare! Numele lor nu 
poate fi cuprins decât de filele ace- 
lui „Rol! of Honnour”, în care sunt 
trecuți piloți și observatori vechi și | 
încercați în viclegugurile războiului 
și al vântului  îngelător; tineri fără 
încă de stiință și secerați prea de 
timpuriu, mecanici pricepuţi și de- 
votaţi, credincioși. servanți,. cu toţii 
căzuți la datorie — precum le-a fost 
porunca — fulgeraţi de glonţ sau eo- 
























boriti în torță, dar învăluiţi în nim- 
bul strălucitor al gloriei eterne | 
Printre acești sfinți martiri, căpi- 


tanul aviator Alezandru Șerbănescu 
— jertfă a unui război pe care nici 
când Românii mu l-au dorit — ră- 
mâne deapururi simbolul umilei. și 
totalei jertfiri de sine. în fata oarbei 
şi meclintitet Datorii! 
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Lt. av. DINU VICTOR MARIAI 
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Rua Guin 
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na din ştiinţele care cu toate 

coreetările și progresele fă- 

cute trebue să aibă în vedere 
ncă şi astăzi multe mărimi. necu- 
noscute, este meteorologia. Legătu- 
rile şi cauzele schimbărilor condițiu- 
nilor atmosferice pot fi ce-i drept 
explieate din punct de vedere ştiin- 
țifie, dar o prezicere a condițiunilor 
meteorolonice pe timp mai indelun- 
ma; este absolut imposibilă și aduce 
cu sine, chiar când prezicerea se face 
pentru câteva zile sau ore, surprize. 
Cu toate acestea importanța unei 
preziceri sigure a timpului. pentru 
toate domeniile vieții zilnice, mai 
ales pentru agricultură, este fără în- 
dolală clară, Pentru acest motiv încă 
de mult s'a inceput să se organizeze 
numeroase stațiuni meteorologice 
care. să permită cel puțin o privire 
menerală aproximativă asupra stării 
atmosterice dintr'o anumită perioadă 
din care apoi să se poată trage iarăși 
concluziuni asupra evoluției viitoare 
a timpului, 

Dela începutul acestui războiu in 
țările beligerante nu se mai dau 
publicităţii niciun fel de hărţi si- 
noptiee și nici nu se comunică timpul 
probabil. Motivul este clar. Se cau:ă 
să nu se dea adversarului niciun fel 
de informaţiuni în baza cărora ar 
putea conchide condiţiunile de luptă 

















şi condițiunile atmosferice iniţi 
dintr'un anumit sector. Cunoaşterea 
situaţiei atmosferice era de mare im- 
portanță și în războaiele din trecut 
In primul rând bine înteles pentru 
navigația maritimă. Operațiunile na: 
vale pot eşua din cauza unor vânturi 
sau a situației atmosferice defavora- 
bile. In special unităţile uşos 
sunt apte pentru acțiune în 
furtună si folosirea artileriei unită- 
ților navale arele poate fi ch 
complet Impiedicată sub influența 
cetei şi a ploii. Adesea şi operațiu- 
nile terestre sunt determinate de 
condiţiunile meteorologice. Să ne 
gândim _ numai la venirea bruscă a 
unui val de ri sau la transforma- 
rea soselelor de inaintare în noroale 
fără fund din cauza unor eventuale 
Cel mai mult este 
aviația de condițiuni 
atmosferice favorabile. De aceste 
condițiuni atmosterice depind posi- 
bilitățile de decolare şi aterizare 
precum şi eficacitatea atacului asu: 
pra obiectivelor inamice. Perioada și 
forma marilor atacuri ale flotelor 
aeriene inamice sunt determinate în 
eneral mai mult de condiţiuniie 
meteorologice decăt de programe 
strategice bine definite. In acest fel 
cercetările meteorologice devin un 
mijloc important al cshăucerii răz. 
boiului, 


























TABLOUL DE BORD ALU? 
AVION DE BOMBARDAME 


1. Vitezometru (Indisator de viteză aerodina 






















7. Sesanal visual care indică starea înc 
4! Indicatorul capului compus (al Busole a di 
Si Vitezometru (Indicatorul de viteză aecodin 
e 1) 
6. Varoi 123) 
7, Alimete 
8. Teletermometru electie penira temperatură 
Ni exterior 
9, Cena de bora 
14. Generatorul de cap compas al burolei la di 
12! Manometrul vntemului de 
13. Indicator de depresiune a giroscoapelur ( 
Maometeul pneumatic si flapaurilot 
Tadicaterul unghiului de incidență pe căi 
raddov În orice moment, vale 
tunel 
16, rul Unthiului de incidență momen 
ul venaibilităii indicatorului, de 

















20, Teletermometr de ulei 
momctcul elactrie al apel 
2. Manometru de benuină 
torul de escamotare 4 erenului și bi 





atorul de fixare 4 bechlel 








oișnuite: stațiunile 
nenajamentele tehnic 


































litare! Tinerii noştri aviatori cunosc astăzi de 
toate; ei Au pătruns tainele aviaţiei moderne, toate 
secretele luptelor aeriene şi intregul meşteşug îl tech 
nicei aerodinamice, însă nimic — sau aproape nimic — 
din trecutul îndepărtat, dar atât de glorios, al sboruluii 
românesc! Vina nui-este, desigur, a lor! Dela început 
s'a luat — parcă — botărirea de a se trece sub tăcere 
orice trecut şi orice atrădanie a pionierilor aviaţiei 
noastre, al căror nume prea puţini îl cunosc! 

Asupra inceputului sborului românesc s'au serie 
mai multe broşuri, printre cari citez, ca pe cea mai con 
pletă, lucrarea d-lui general aviator de rez. inginer Gh. 
Negrescu; lucrare adevărată, domnia sa fiind unul din 
aceia cari au participat cu fapta şi cu sufletul la cre- 
area aviației noastre. 

Recent, răsfoind nişte reviste mai vechi, am dat 
peste un articol seris de către d. general aviator de 
rez. Giossanu Haralambie — pe atunci maior aviator şi 
şef de stat major al Inspectoratului Aeronauticei, „veche 
tulpină“ şi domnia sa — articol care ne informează a- 
supra constituirii aviației noastre militare şi pe cae ne 
1uăm ingăduința a-l rezuma şi completa spre folosința 
— în special — a celor tineri. 
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In total deci, 44 de avioane de $ tipuri diferi 
Mobilizarea armatei din August 1916 găseşte însă avi. 
noastră militară numai cu... 26 de avieane, întrucât 0 
parte din ele se accidentaseră — pe atunci Încă iniţierea 
în pilotaj nu se făcea cu ajutorul „dublei comenzi“ — 
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Aviația română a luat naştere în 1911, fără orgă- 
nizare militară, sub forma de şcoli de pilotaj: Chitila, 
Cotroceni şi mai târziu Băneasa. Școlile dela Chiţila şi 
Băneasa erau civile; cea dela Cotroceni militară, ataşată 
batalionului de specialități aparținând Direcţiei Geniului 
din Ministerul de Războlu. 

Până în anul 1915 — în afară doar de câteva apa- 
ziţii izolate la manevrele regale şi în campania contra 
Bulgariei din 1913 — aviația noastră nu a avut nici 
organizare şi nici folosință militară nu i sa dat. 

In 1915 — faţă de întrebuințarea aviaţiilor atrăine 
de pe frontul occidental al primului războiu mondial — 
Inspectoratul artileriei din Ministerul nostru de Războiu 
a chemat ofițerii de artilerie Ia prima şcoală de obter. 
vatori din avion, aviația trecând — cu această ocazie — 
dela Direcţia Geniului, la Direcţia Artileriei din M, R. 

In toamna anului 1915 îa fiinţă Corpul Aerian, 
depinzând mai întâiu de Direcţia Şcoalelor şi mai apoi 
de Direcţia Aviației, nou înființată. Abia în iarna ace- 
lulaş an — odată cu sosirea noului material — apare 
o primă organizare militară. La începutul anului 1916 
aviația noastră militară avea constituirea arătată în 





























sc. Recunoaștere (6 





. M. Parman 80 HP) 
Ese. Observ. Art, (4 av, Caudron G43 80 HP) 







Ese, Luptă (2 av. Morane 8. Parasol 80 HP) 





Pare reparaţii + un atelier mobil 
se. Observ. Ant. (4 av. Caudron). 

Buc. Luptă (2 av. M. 8. P) 
Bac. Bombardament (3 av. Voisin 130 HP) 


ol mo: 





Esc. Recunoaștere (6 av. Bidriot. 
naplan) în dispoziția M. C. G. 





Pare re 





şii + un atelier mobil. 
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iar avioanele Caudron G. 3 fuseseră -afectate, aproape 
toate, Şcoalei de Pilotaj. Deasemeni cele 6 avioane 
Bieriot — folosite de M. C. G, ca avion ştafetă — se 
fărâmaseră în diferite accident... 

Mai rămăseseră deci — pentru războiu — 12 Far- 





mane, 8 Voisin şi 6 Morane Saulnier, total 26 aparate, 
având ca armament... pistoale Mauser sau carabine, ma- 
terial personal al sburătorilor de atunci! Din aceste 
avioane, chiar din primele zile ale războiului, am avut 
7 pierderi 

— 2 aparate doborite în lupte (Lt. Creţu şi Lt. 
Mărăşescu, morţi). 

- 3 altele pierdute în retragere (la Turtucaia şi 
Braşov), 

— 1 aparat doborit la Hârşova din eroare, de către 
artileria unui vas amic, având echipaj pe Obretcovici 
şi Chiriac Horia, morţi şi 

— 1 aparat făcut prizonier. 

Cu ceeace ne mai rămăsese era greu să se facă 
apărarea Bucureştilor contra avioanelor nemţeşti Taube 
sau Rumpler, cu toate „tunetele şi fulgerele'“ bucureş- 
tenilor îndreptate — pe nedrept — contra aviatorilor 
români. (Aceştia nici nu mai îndrăzneau să apară pe 
străzile capitalei...). 

La sfârşitul lui August, începutul lui Septembrie 
1916, a început să sosească materialul comandat în Franţa, 
Acestea, deabia montate, erau expediate izolat pe front, 
solicitările fiind foarte stăruitoar 

Noile avioane de luptă Bebe Nicuport au sosit 
fără mitraliere, iar mai apoi, mitralierele fără muniţiune, 
aşa că zburători noştri au continuat să înfzunte lupta 
cu inamicul servindu-se tot de pistoalele Mauser sau 
carabinele terestre. 

Aviația militară” dispunea în schimb de un număr 
suficient de piloți formaţi în şcoala dela Cotroceni; nu 
avea însă observatori, căci puţini artilerişti au vrut să 
rămână în aviaţie, iar din cei rămaşi, doi au căzut dela 
început (Horia Chiriac şi Tetrat) iar alți doi prizonieri 
(Cociu şi Angelian). Ca întrebuințare, străină cu totul 
de noile metode franceze de luptă. Dezorientaţi, aviatoșii 
noştri efectuau astfel: recunoașteri fără observator, 
luptând fără mitraliere, iar când le-au avut, fără cartuşe! 

Abia când a sosit misiunea franceză, în frunte cu 
Maiorul de Vergnette de la Motte — după oj 
tului pe Siret — s'au pus bazele unei organizaţiuni ju- 
dicioase, aplicându-se principiul sectoarelor aeronautice 
confirmate la Verdun şi pe Somme. Astfel aveam: 



































CE aczul 


upul 1 Aerenautic Bacău |. pscaărila E. 6 de observaţie, idea 


| Egiriaot hose, iaca 
te 





4 de observație, 


inupul II Aeronautice Tecuci 


În Armata IV-a rusă Escadrila E. 


Rscadrila F. 
| Escadrila N. 





Escadrila . 


avioane” Farmani 40 

aţi | Escadrila B. M. de bombară.. av. 
Breguet: Michelin. 

Escadrila N.10 iaptă, av. Nieuport 





irupul L11 Aeronautie Gi 
în Armata IV-a rusă 








Personalul francez — piloţi şi observatori — a f 
afectat grupurilor, împestrițându-se cu personalul român 
Unele escadrile aveau comandanţi români, altele, frân- 
cezi. Printre comandanții de escadrile români, citez pă 
Căpitan av. Giossanu, Căpitan Protopopescu Ștefan, Ci 
pitan Athanasie Enescu, Căpitan Craiu Vasile, Căpitan 
Cicerone Olânescu şi alţii al căror nume îmi scapă 

Mai erau şi câteva escadrile ruseşti lucrând inde 
pendent la: Galaţi, Tudor Vladimirescu, Tecuci, Adju- 
dul-Vechiu, Borzeşti, Comăneşti, Piatra-Neamţ, Fălti 
ceni şi în Bucovina. 

In Iunie 1917, după o muncă intensă în şcoli de 
observatori, antenă, comandament, etc. se ajunge la per. 














fecţiunea acelor unităţi cari au dat glorioase lupte aeriene 
1a Oituz, Mărăşeşti, Nămoloasa şi în tot cuprinsul țării 
Puţini ca mumăr, însă bravi fără de pereche au fost 
predecesorii sburătorilor români de azi! 

Dintre sburătorii români cari au doborit avioane 
inamice citez pe: Drăguşanu, Iliescu Ştefan, Gafencu, 
Craiu, Popescu Marin, Nasta Egon, Muntenescu, Mo- 
gâlca, Sava, Ioanin Petre, Darian, Paukert, Mitică Cras- 
naru, Vasilescu, Cicei, Gheorghe Stâlpeanu. 

In primul războiu mondial, randamentul cel mai 
de seamă al aviaţiei noastre militare a fost în 1917. 

In 1919 aviația militară capturând dela Unguri 
multe avioane Brandenbourg, U. C. 1, L. V. G., Berg 
Pokker, şi-a mărit numărul escadrilelor; iar în 1920 şi 
1921, ele au fost completate cu material din Franţa: 
Spad 180 HP şi 220 HP şi apoi Breguer 14 A, pe care 
a sburat şi subsemnatul. 














_ In ziua de 16 Sept. a. e. a avut loc de- 
punerea jurământului a ofițerilor, subofițerilor, 
trupei şi funcționarilor civili din Subsecretariatul 
de Stat al “Aerului. 


D. General Ct. Ermil Gheorghiu, subsecre- 
a arătat 
jânt care 


tar de stat al aerului, 
vinte rostul noului. 


fapt și un legământ pe care î 
român de a munci cu sârg pentru binele Patriei 


şi ridicarea și. De aici înainte —a spus Dom- 
nia Sa e să trăim în cea mai bună și 
sinceră legătură de prietenie cu poporul și an 
aie iica, alai ala bei ca 

iei abirea reiemieu ll e patra ra lobi, 
totală a Transilvani 


dem strecurându-se timid 

printre avioanele mai mari, a- 

devăraţi coloşi de oţel, câte un 
biet avion de legătură, modest şi 
fără glorie. 

Mic şi învelit în pânză, înzestrat 
cu un motor în jurul a 100 de cai 
putere, cu o elice ce nu trece di- 
mensiunile de 1 m,, acest avion îşi 
are partea lui de merit la toate ac- 
iunile unde aripile noastre româ- 
neşti au cules laurii isbânzilor. 





pi ne-a fost dat ca să ve- 














Condus de piloţi destoinici, dar 
fără faimă, ca şi pasărea care sboa- 
ră, acest mic avion apare peste tot 
unde te-aştepţi mai puţin. 

Prieten bun al infanteriştilor, cât 
şi al celorlalte arme, cu cari avia- 
șia colaborează în luptă, avionetele 
escadrilelor de legătură aterizează 
până şi în apropierea primelor linii, 
aducând corespondență oficială şi 
particulară, ziare, curieri, ba chiar 
câte odată şi materiale, împrăştiind 
lucruri şi bună dispoziţie în rându- 
rile celor cari se îngrămădesc în ju 
rul lui. 

Unele au căzut la datorie, fiind 
doborite de vânătoare sau A. c. A.-ul 
unităţilor inamice. 

In lumea acestor sburători mici, 
se pot vedea însă şi înalte distinc- 
iuni de război, dovadă concretă a 





faptelor mari pe cari le-au făptuit 
şi cari au fost răsplătite pe merit 
de către comandanții noştri de 
armată. 

Pentru a da o imagină a feluli 





de lucru şi a rezultatelor obținute 
de aviatofii din unitățile de legături 
vom da ca exemplu câteva date cu- 
1ese“din registrul de sbor al unei 
escadrile de legătură dintr'o flotilă 
de informaţie, escadrilă care a luat 
parte la toate operaţiunile aeriene 
şi terestre, ale armatei noastre, De 





pe un aerodrom improvizat, mate- 
rialul volant şi rulant al susnumitei 
escadrile s'a perindat prin aer şi pe 
pământ, odată cu unităţile pe lângă 
cari era afectată, parcurgând, în de- 
plasări, peste 5.000 km. 

Cine nu ştie ce înseamnă navi- 





gaţia aeriană făcută în lipsa repe- 








e 1ECĂȚUZĂ 


reior mari, mai ales pentru aceste avionete cu apara- 
tele de bord destul de modeste, adescori şi acestea de 
neutilizat ? 

Inzestraţi cu un deosebit spirit de orientare, piloţii 
acestei escadrile, în marea lor majoritate sergenţi si 
adjutanți de rezervă, s'au achitat peste aşteptări, du- 
când la bun sfârşit misiuni dintre cele mai grele. 

Când orice activitate aeriană era suspendată din 
cauza viscolelor, micile avioane de legătură au continuat 
să sboare, totuşi, transportând curieri, poştă, iar deseori 
hrană la unitățile cari, din cauza marilor zăpezi, afară 
de calea aerului, nu mai aveau alt mijloc de comunicaţie. 

In decursul acestor ani de neîntreruptă activitate, 
escadrila aceasta de legătură se poate lăuda că a par- 
curs, cu avioanele sale, aproape un milion km., ceeace 
ar însemna cam de 28 ori înconjurul pământului pe la 
ecuator, totodată transportând pe acest parcurs 3.005 
şi 2 vagoane cu poştă şi ma- 














Escadrila aceasta de legătură se află sub comanda 


locotenentului aviator Petrescu. (Cf: 4 Xa) 
a Ca PA 








Ceeace pentru vânători au fost şi sunt cpt. Șer 
nescii. căpitanul Cantacuzino, sit. Milu, etc,, pentru acea 








cenuşăreasă a aviaţiei noastre, aviația de legătu 
adjutantul şef Constantinescu, adjutantul Ciucă Be 
Filiuță, Niculescu şi alţii, cari se bucură de acee 
largă consideraţie. 

Ne facem o datorie de conştiinţă și de buni romi 
aducând omagiu celor căzuţi la datorie din escadril 
de legătură. 





Adj. av. SCRIPCARU VASILI 









In cursul lunii August a. c., revista 


ROMÂNEŞTI” nu a putut apare din cauz 
mentelor şi a bombardamentelor aeriene g 


Cu numărul de faţă — care este « 


revista reintră in făgaşul normal al aj 
ei regulate. 






27 AUGUST 1944: LUPTA PARAȘUTIȘTILOR PENTRU BUCUREŞTI 





ULTIMU 


n dimineața zilei de-27 August 
1944, la P. C. al Batalionului 
ti se prezintă Pit. 












d-le Comandant, nu 
mai putem lucra la grădini, căci ne 
omoară neinţ 

“Trag din casa cu acoperişul roșu 
şi din via din faţă. 

Scurt şi precis — oameni 
puteau lucra. 

D. Cdt. Dobre, mai mult în glumă, 
căci humorul românului e cunoscut, 
îi răspunde: Ce vorbeşti măi? Vă 
strică socoteala ? Lasă pe noi 

Și apoi încruntând din sprincene, 
se adresă nouă :—Vedeţi care-i situa: 

nermţii vor să intre pe aerodro- 
mul Pipera. Dar noi nu trebue să-i 
lăsăm. O patrulă: de sacrificiu. 
Cuti e frică de moarte să rămână! 
Imi trebuesc voluntari pentru a ve- 
vifica informaţia şi a stabili precis 
poziţia inamică. 

Ca electrizați, toţi paraşutiştii, 
vulturi cari au înfruntat moartea de 
atâtea ori, se oferă: eu, şi cu, şi cu, 
toţi pornim Ia lucru ! 

Deşi mai bătrân, ră ofer şi eu. După 
un dr +: scurt, organizez o echipă 
minul unul“ — şi plec imediat 

Suboti.erul Călin, după ce îi dau 
toate ordinele şi eventuala comandă, 
îmi spune: Nu pe acolo, d-le Căpitan. 
E riscant. Dar ce contează, riscul. 
Să mergem inainte până ce obiectivul 
va fi atins, — Nimic. Linişte pes 
tot. Oamenii sunt puțin nervoși. 
Câteva glume au un efect salutar. 
Dar liniştea-i suspectă, Nemţii au 
obiceiul să lase patrulele să-i de- 
păşască, nu trag decât când sunt 
descoperiţi. 

Inaintăm cu multă prudență — 
printr'o vie plină de ciorchini fru- 
moşi. Ajung la margine şi împreună 
cu Beşlegeanu şi Pintea, comandanţi 
de plotoane, cercetăm situaţia. Cor- 
bul, câinele nostru, e prezent, la pi- 
cigarele noastre. 

Și, dintr'odată, iadul se deslănțue. 
Un foc ucigător începe, venind din 
toate părțile. O rafală de mitralieră 
îl nimereşte în plin pe Corbul. 
Moare la picioarele noastre. Noi 
am scăpat, Situaţia e grea, dar am 
reuşit să determinăm poziția inami- 
cului, scopul misiunii noastre. Ne 
retragern, pe brânci, ca şopârla. Ştim 
acum precis unde se află inamicul, 
"Trebue să-l dăm peste cap! 'Treabă 
grea, dar. nu imposibilă. 

Agenţii de legătură pleacă cu 
ordine. 








nu mai 






































Şi 1a o rachetă, atacul începe. Tot 
dispozitivul nostru 

Nemţii ne-au simți 
ternic ne primeşte. Mitralierele, tu- 
nurile de A.C. A., tunurile demon- 









L ATAC! 


tate după avioane, trag, trag, țesână 
o perdea de netrecut. 

Tancul merge printr'o vie, cu, 
Cpt. Tonţu și Lt. Stancu, sus pe 
tanc; pe jos trupa ne urmează. În 
jur şi de pretutindeni, trasoarele îşi 
ereşesc ținta trecând pe lângă noi. 

Inaintăm mereu. 

Și hora morții € în toi; trag nea 
ii. dar sub focul lor, paraşutişt 
iuerează. Brandurile, prin focul lor 
precis, fac să tacă rând pe rând cui- 
burile de arme automate. 

Lupta a ajuns corp la corp. Pier- 
derile noastre sunt infime. Ale ina- 
micului enorme. 

Mă uit la ci, la copiii mei, la a- 
cești tineri paraşutişti, cum luptă, 
cum înfruntă moartea — şi cât sunt 
de dărji. Cad răniţi? 

Nu-i nimic; Berlocu, sanitarul şi 
brancardierii îşi fac bine datoria.— 
Restul? — Inainte. 




















trăgătorii, dar imediat sunt înlocuiţi 
de cei rămaşi. 

Dondera, subofițerul telemetrist 
dela Bonduri, fără nici o grije în 
mijlocul iadului de foc, pe vârful 
unei şure. de paie, în linişte, dă co- 
recţiiie. loviturilor: „Bun de direc- 
ție, 100 stânga“. Trâgătorii fac co 
recţile şi loviturile cad în plin 

Inaciicul nu poate să reziste: fuge, 
lăsând totul la pământ. Armele lor, 
mânuite de paraşutişti, îşi descarcă 











focul asupra fugarilor. 
Paraşutiştii au înebunit.-Succe- 
sul luptei i-a zăpăcit. Se ţin scai 





după nemți. Nu-i slăbesc o clipă 
Ei vor să curețe pământul românesc 
de urmele. teutone. 

Frontul s'a rupt. Inamicul fuge, 
căutând refugiu spre Otopeni. Noi 
după ei. 

Linia de atins e depăşită, Se face 
exploatarea succesului, urmărirea 
inamicului, care acum a incetat orice 
rezistență. 

Atacul, şi-a atins scopul. Aero: 
dromurile Pipera şi Băneasa sunt 
libere, sunt ale noastre. 

In liniştea serii care se lasă, ate- 
lele ne privesc, parcă tremurând, 
In aer, sufletele celor căzuţi plu- 
tesc. satisfăcute, căci jertfele lor nu 
au fost zadarnice, 

Liniştea e zuptă de focul patru- 
1elor, din ce în ce mai rare. Noap- 
tea începe să învăluie câmpul. Bu- 
cureştiul se vede confuz, luminat 
încă de incendiile provocate de bom- 
bardamentul „Stukasuri-lor“, ce a- 
cum nu-şi mai pot lua sborul. E în 
siguranţă 

Paraşutiştii l-au scăpat şi ei de 
de_furia nemților. 

eziu de tot, unul 
mă înircată;—Când mer gi 
Cpt. paraşutist ȘTEFAN SOVERTH 























e. 


acă tar fi decât să slujească 
un interes trecător, poate că 
aripile româneşti n'ar mai 


avea, întregi, puterea şi ela- 
nul ca să-și poarte, peste înălțimi, 
misiunea ca pe”o făclie imensă. A- 
ceste aripi sunt conştiente însă de 
rolul lor anticipator, de rosturile 
cari ni se pre ele au viziu- 
nea exactă a destinului nostru de 
măine, când lumea va escalada din 
ce în ce mai mult lutul, 











Poate să fie aici şi o semnifica: 
ție mai subtilă, a ridicării peste 
mizerabila condiție umană, o des- 
lipire de meschinăria „pământului 
cotidian“, o detaşare, de teluric— 
poate că în această nostalgie a omu- 
ă în sus cu ajuto- 
rul tehnicei, să fie dorința nemăr- 
urisită de elevaţie şi de ispăşire., 
Cint a sburat odată, de două ori, a 
putut să aibă sentimentul miraculos 
al înălțării peste platitudinea vastă 











ui, care se ri 











stăzi, ca intotdeauna, primează 
dreptul celui mai tare. O țară 
cate stăpână pe. graniţele sale, atât 
timp cât eate bine apărată de ar- 
mată, iar fiindcă armata cea m. 

modernă şi stăpânitoare în zilele 
noastre este aviația, în toate țările 
se pune un preț deosebit pe orga- 

a şi pregătirea ei. 

Statele mari se bizuie atât de mult 
pe aviație şi o socotesc atât de ne- 
cesară, încât fac de ani de zile sa- 
crificii materiale importante, numi 
pentru ca să-şi poată mări la maxi- 
um numărul avioanelor şi al pi- 
1oţilor. 

In țările acestea, gustul pentru 
aviaţie este infiltrat în sufletul 
locuitorilor încă din vârsta fragedă 
a copilăriei, astfel că numărul co- 
piilor cari nu visează decât să 
sboare creşte necontenit, 

ara noastră, integrându-se în 
mersul nou al lumii şi 
de necesităţile timpurilor, noi, se 
strădueşte să organizeze o aviaţi 
cât mai mare şi mai puternică, care 

































şi laşă care aicătueşte peisagiul 
existenţelor noastre. Abia la 2000 
metri înălțime am început să ne ru- 
şinăm de dimensiunile şi de apucă- 
turile noastre larvare,„. Perspectiva 
amplă, depărtarea de pământul acesta 
care ne asigură echilibrul fizic şi 





posibilitatea de a păcătui mereu, 
fuga inaripată printre spaţii, toate 
acestea ne ajută să aflăm, cu uimi- 
re, cât suntem de neînsemnați şi de 
mici, dacă rămânem închişi în pru- 
denta noastră celulă terestră. 

Dar lumea de mâine va fi, cu ne- 
cesitate, o lume a sborului. 

Factor de distrugere în timp de 
război, aviaţiei nu i se poate nega 
calitatea de factor civilizator şi de 
cultură în timp de pace... 

Până când omul va deveni mai 
apropiat de perfecţiune, trebue să 





ne resemnăm cu modesta lui reali- 
tate de astăzi şi să convenim că, încă 
mult timp de acum înainte, inteli- 


44440 Uumaa d 


să fie sprijinul 
noastre. 


şi mândria ţării 

Dar pentru. aceasta se cere con- 
cursul tuturor cetățenilor săi, al 
oamenilor mari, cari să sprijine 
moral şi material această întreprin- 
dere a tineretului care-și oferă 
munca lui sănătoasă şi ageră, curajul 
şi spiritul de sacrificiu. 

Asttel din 
aviația eate 





amna anului 1943, 
introdusă ca obiect de 
Învățămâtt în şcoli. 

Copiii vor avea asţăzi fericita 
ocazie să se familiarizeze cu tainele 
sborului încă de mici. Măsura a- 
ceasta satisface curiozitatea multor 
băcțandri cari altă dată priveau 
ceasuri întregi la maşinăriile ce sbi 
rau pe deasupra caselor şi doar în 
visurile lor tainice sperau să poată 
pune mâna pe o astfel de pasăre 
sburătoare şi mai alos să se lase 
purtaţi pe aripele ei de oţel. 

Statul protejează astăzi împlinirea 
acestor visuri, iar copiii nu au decât 
de profitat. Mai târziu vor înțelege 
că cecace ei au învățat din curio- 




















genţa lui creatoare va servi deopo. 
trivă binele ca şi răul. Puterea de 
discernământ şi înalta facultate a 
concilierii antitezelor nu-s încă apa- 
najul nostru... Trăim în faza în care 
suntem şi n!o vom putea schimba 
noi, fiindcă sunt anumite probleme 
de evoluție cari-s nedespăi 
timp. Dar atâta vreme cât trăim 


ite de 





noi, iar neamul, ca singură realitate 
supremă, se preferă generoasei ab- 
stracțiuni denumită umanitate, noi, 
acest neam şi această realitate, tre- 
bue să le slujim cu neinvinsă fer- 





voare. 
Aşa au gândit şi vizionari 
profeți ai văzduhului, redutabilii 
eseiori ai destinului nostru, bravii 
rafi de mândrie românească pe 
încă neincercat 





marii 









cerul inginerul 


Traian Vuia şi neitatul Aurel 
Vlaicu. 
Tineretul Aviatic Român, adunat 


pe gazoanele câmpurilor de antrena- 


zitate şi poate având impresia că se 
joacă, le va folosi şi lor şi țării lor 
acțiunea de care vor fi 





Deocamdată ei trebue să înveţe. 

Incă din şcolile primare ei vor 
începe să construiască mici modele 
de avioane din carton, mai târziu 
din baghete şi placaj, impânzite de 
mânuțele lor gingaşe, vor ieşi la 
câmp, pentru a le încerea, Tăcându-i 
astfel mici constructori de avioane, 
tineri. aeromodelişti cari, prin ju- 
cărelele aparente, se vor familiariza 
cu primele noțiuni de aviaţie. 

In şcolile secundare, în cursul in. 
ferior, ei vor fi în stare să facă 
singuri modele sburătoare mai des- 
voltate (construcţii d> planoare, pro- 
pulsoare şi chiar modele cu mo- 
toare în miniatu ), iar în cursul 
superior vor construi chiar planoare 
în mărime naturală şi i 
mult, vor putea practica acel sport 
atât de agreabil şi lipsit de riscuri, 
care este „sborul fără motor“. 

La sfârşitul liceului, tinerii se 
vor împărți singuri în diferite ca- 














ment, îşi developea; 





zilnic speran- 
ele în sboruri, cari sunt antrena- 
mente de virtuţi şi de vitejii ut 
rioare... Splendidă şi tânără dublură 
a celor tari, voi cei tineri şi nerăb- 
dători să-i ajungeţi în cursele de 
apărare a pământului şi a cerului 
nostru! 











Şi după ce spasmul de acum se 
va fi sfârşit, aripile româneşti vor 
trebui să-şi continue, cu mai multă 
neinduplecată tenacitate, lupta lor 
înaltă. Acolo şi atunci cere să se 
încoroneze opera. Dar biruinţa va fi 
în continuarea ci, nezăgăzuită. Ca să 
ne merităm locul, ca să nu pierdem 
cadenţele timpului, ca să nu, fim 
depăşiţi de alte vrednicii mai ac- 
tive şi mai atente cu schimbările de 
concepţie şi de decor ale omenirii. 

Lumea sborului de mâine trebue 
ă ne găsească pregătiţi pentru de. 
colarea spre noi progrese ale vieţii 
noastre. 





tegorii, în sburători neiifricaţi, în 
sprijinitori convinşi ai aviaţiei, mari 
technicieni sau desăvârşiţi construc- 
tori de avioane. 

Cu metoda ace 
armată tânără de 

Piloții aceştia, în vârstă numai 
de 19—21 ani, vor avea înaintea lor, 
cel puţin zeca ani de activitate in- 
tensă. 

Socotind că aceste cursuri, prin 
felul lor plăcut, stimulează şi ima- 
ginaţia şi spiritul inventiv al co- 
piilor, că lansările la câmp ale pro- 
priilor lor concepții chiar, constitue 
un sport frumos şi sănătos în acelaş 

imp, că lucrul în comun desvoltă 
spiritul camaraderesc şi prietenia 
cea mai strânsă, că reuşita în cons- 
trucția aeromodelelor dă satisfacția 
muncii încununate de succes, cre- 
dem că aceste ore de aviație ce se 
introduc acum în învățământ, vor fi 
primite de elevi cu mult entusis 
şi vor satisface sacrificiile ţării 
prin arma desăvârşită ce vor deveni 
în curând. 


vom avea o 
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PREZENȚA 
TINERETULUI 


Sborui fără mater este 





u geazia zilei Aviației am cetit în ziare un istoric al 

aviaţiei noastre, în: care numele acelor trei români 

Ing. Traian Vula, Aurel Vlaicu și Henry Coandă 

al legendarului Icar şi precursori ai eroilor 

aerului de azi, ne-a provocat sentimentul de admiraţie și 
legitimă drie că văzduhul dspicat de e 

nesc, că ochi româneşti i-au urmărit cu uimire at 

cu toată neli 






— urmas 

















sufletul românesc 
de suf 


stea şi prija 
ul acestor stăpânitori ai aerului 
zelor lor fapte din trecut s'a răsfrânt asu- 
regului popor, iar astăzi România ştie că pe acești 
exemple de abnegaţie și sublimă dragoste de 
viitorul şi « 

primul 
mului nostru — a înţeles acest 
sub admirabilul sprijin al Statului 
la şcoala energiei, disciplinei și cu 
parte în sborul său. 

Sub controlul şi îndemnul Comandamentului Tinere- 
tului Aviatie Român (T. A. R) ată 
cu sârg meșteșugul sborului 

Invățărmă e le folosește astăzi personal — el 
fiind un minunat mijloc de reconfortare nu numai fizică, 
dar şi sufletească — și care, mâine — atunci când Patria 
îi va chema să-i apere fruntariile cerului, e 
leri neintricaţi E 

Prezenţa masivă a tineretului pe aerodromurile şcos- 

de sbor cu și fără motor constituie o garanţie 


pra în 

aviatori 

patrie — se sprijin 
Tineretul 


emat în năzuințele nea- 
glas al văzăuhului” şi 
format caracterul 
ajului, ajungând de- 








ucenicii aripelor 








1elor 


pentru viitorul Patriei. 
LAUR PASCU 


N'AI SBURAT 
PRIETENE? 


„ra! niciodată prielene i Ti-a încă teamă când vezi un 
? Are, această pasăre de melal pe care vântul o lace 
sul aeroportului, ceva sionlu, misterios ! 


bata 





odată de ce li-e teamă ! Ce te lace să: 
nd sbâmâitul elicei rupe linistea dimineţii? 
3 n'ei qăsi un răspuns potrivit, Ai începe tam 





Fără îndoială 

— Vezi, e o mașină inmoesă, dar să sbori e tare periculoi 
O pană, un accideni, aala. 

Le acest arqument irebve să clalini din cap, să-ți iei prietenul 
de brat, să-l sui cu forta întrun avion si să-l plimbi, deasupra ora- 
ului numai un slertulei de oră. Poli să fi siqur că niai să mai 
scapi de ei. 

Imi amintesc de primul sbor. 

Eram pe seroport. Elevii urmeu cursurile practice. Mom rugat 
multă vreme de unul din insteucori să mă ia și pe mine. După în 
delunaate lmsistente, a cedat. 

Amaratul, un biplen, de coală, cu dublă comandă ne aștepia 
Unul din băeli mi-a oferi, o cască și o hainâ-de piele. Am urcal. Un 
pic de teamă imi sirânaea inima. 

Motorul pus în plin, a smuci! avionul care a inceput să alerge 
pe câmpul cu iarbă tânără. Cincizeci de melri, o sulă de meiri. A 
început apoi o qoană lină, prin aer. Acroporiul se micșora, se co- 
lore vriainos. 

Mă țineam cu mâinile de marginile: carlinaei, lucru care l-a 
tăcut pe oilotul așezat în tată, să surădă îngăduitor. 

Avionul urca mereu, Jos se rola 0 imensă hartă pe care se 
miscau niste puncte neare, vehicule pe soseaua albă, nu mai 
ntă decăt o panalică. Aerul mă isbea pulernie, plăcut. 

Când am terminat urcușul, pilohul a tăcut o sere de viraje, în 
toate sensurile. Abisul se deschidea când intro perie când în cea 
veltă. Nu-mi mai era teamă. Ere mul! prea Îrumos, muli prea măre! 
ca să-mi mai aduc aminie de micile mele bătăi de inimă. 

Ne-am rotit o vreme, apoi a inceput coborisul. Mi s'a ridicat 
ceva în piepi. O senzajie nouă, 

Căutam cu intriqurare seroporiul. Unde vom aleriza ? 

Pilotul îmi ahicea, fără inșloială temerile, fiindcă zămbee, 

Am aiuns jos. Băeţii au făcut roată pe lânqă mine. Am mul- 
fumit lume; oilotului si-am plecat cu un rearet: Nu pulearm [i pri- 
mit în iolile de pilota. Deătisem vârsta. 

De atunci am sbural de atâtea ori, Și de fiecare dată a fost la 
tel de inumes. 

Deaceea priotene din oricare parle a țări, care a'ai sburat nici 
odată, incearcă 1 Sun! siaue că n'ai să mai uiţi 
























AVIAŢIA, 


școala de educaţie 
LE RILE LL) 


pia mulielele miiloece educative ce stau la indemâna socie 

Hai” pariu” formarea. Metalul, Vai sunt de cea mai mare 

imporeniă: pecale, sporul și viata 

Smiducă vali simta aviaia, decsreca le înglobează și pe 
aleile două va bun aviator ară 3 preaitire coleziză ţi fe 
mmebieă formare al, rin voal, noemlăndiee concae 

Deci e lanoă ocea (rumusale Particular de care e 
si căreia isa poale toane umoetia Somer —— ce reprez e 
maanalică 3 scoali sili = acela: vine să s0ucă e impar 
toni coraiiula acțiunii de preatie. a lineretull în dans eee i 
alone 

Practica sboruiui, lât „de irumoasă și dificilă, 
complai. alu! dn Dunei. de vedere fie căi îi cordial în 
alobând numai pe acei ce fac paie din siele Naorului 

Ea cere cura voință, deplină, peripicaciile, miaivă, re- 
Hore, sdică foi ceeace na oale 1 poz omului piedica 3 

Tineretul reprezintă o minunată pastă ș cărei formă, finală 
e determinată exclusiv de valoarea educație Eremia E rep ză 
nu din fiecare tânăr so poate moale uni aeniu, da nonteai În 
Sula dim ci pot reprezania. vale mule Valer ca at de pu 
evidentia decăt print temeinică preaăle, ps absolut iale pla. 
marile da eciviale, pentru e le lecina aceă tăpnre d Sania 

Si din acest punc! de vedere, viata răma idieculatii cai 
mai complei și eficace milice adica 

Precica sborvkii impune, — din perioadele, pre-avialice ale 
sure-medelismului și planrsanului. —— soi Se îmi de 
vofiarea scivilații intrun codru de soră camerederie, în atelier za 
e cârnoul de sbor ai lanoarelcr, reaoeetui îti de meet 
Periormania iton simularea vciniei de-a ip maia a ceri 
siul primei desiciri de pământ și 2 intime Pali 

Calităi, adică, ce. fac cin, orice lânăe vituca 4 pregătesc se- 
cietății un cetăţean de nădejde. za 

Acolo, seră, apoi în nillocul naturi, unde tineri iăesc pen- 
tru prima deră în Timul sanlenial fonice 2 miine ae ae 
n sexul crai al aerodrertului posibil lea une: coraidări eee 
prin Broctca uoorâiă Saele, 

Un sburalr rebus ăcile Belernic asemeni unui Harcul și su- 
lu ce 'o pă 


Indrăznei ca leul şi viquros ca tarul. Să aibă nervii oleliț, o 
nătele perieclă, sponlensilalea acţiunilor — pe cara le constă 
spori — și ucee, doză de încredere in propriile-i forţe pe. 
poate. de nici o altă romură “educativă mai dorice deci 
!ă dece oa rămâne prima școală; volabilă de educație a tine- 
Atât pe plan fi 


PLANOARELE 
(ci j-8- 


veti a ulm mo, ma ales în urma Ioriuli 
S taie de lenea cata ar camile 45 manage ei 
spui ce porurana- rau dai i cre. 30,100, 2087500 Cod de 
menoea e inăeta în palibărale cetiea. pie etnie colete ee. 
Fort Se parti a minat ta cu ori 
in ador sa Ore în muleri de plenare 
Esie demn de reinal,buntoară, feplu că pla 
eiectiai deiaruiile teze. din ÎN aa pe Tina materiei ana mi 
înce aieoi încărcată i matii cute maini cu Iul 
cler, ec marea patefiat Plenorulie dorea ela tra 
Seri 
Pe ecrenale cinameloaritice din feră'va putut vedea — mu de 
muie om id orar emir mere d iai ta pete Para 
Cibererea Dreveluli do ile Ga elancera arele fonareate. 
Dece olancare care ei. 0 mie Ii ateu Iaretionanlă 
suni de mare felea în imp de suzi putând îi itrabolate ca el 
20 îopiă s mai uuce mice de None 
ina/un sinaul plonce încâe până Î3 10 buloale de benzină și 
n plus locive de onsti cu 18 eehiemeaii more i mai 
de vastei ac tarile de răţi 
Oricine în inchsuie săi de uite suni aceste aparate care el 
vansoceie tăia taranca si care le TARGU Le tea cati 
do span cerne 
iara d Bolta și din Creta, 


adevăr, impresionaniăi 

Der decă astăzi plenoarele eu un rol atăt de covârșitor, viiloeul 
te este cu mull mai strălucit 

Pen dimpuri de pace, li se rezervă e întăietate nedisculai 
sie putând îi muli mai rapide decăt milloecele feresire. 

Căci trebue să ne inchipuim câtă schimbare se Va face când 
se va putea Iansperia reculal mariă în oiciilaie de up vegore est 

iar două cu o viteză de 200 și chiar300 km. pe oră. Tronulile vor. 

îi înirecute cu mult de aceste „maşini“-noi care vor pulea. duce 
dela un cepăt de contineni Ia alful, mat viale iregile sau alterabile 
in cea mai perlectă stare. Acecsta penru curse langii ca să nu înai 
yorkin. de ieaăturile inlerne dini'o tară când cele mai perlerice. 
locuri vor putea îi „călcate. întrun îimmp fozeie scurt. 

Tiondalele și îloile cele mai exotice, Vor pulea sta oricând 
2e masa tuturor fără să mai fie socotit un lux ingăduii doar pen 

va favorih ai soariei 

Conșlienti de viitorul acesta, o serie intreagă de linari își pe- 
rec verile, în teberile unde învaţă să sboare deocamdelă cu acele, 
eleoanle si usoare planoare, care dacă astăzi je deu satisleciia Unui 
cor! trăi în aer liber peste coaie de dealuri inverz ie, le prog. 
tesc pe nesimiite un viilor siaur și nedisculei penivu zi de mâl 
când aviația va îi o pulere în Stai de care ie va line seama, i 
sore bucuria — der și mândria noastră — putem spune că linertiul 
înțeles pe deplin acest rost 

Dovadă : numarul elevilor 


număr. destul de mare — care 
invelă pilotaiul planoareler arela, 


foto etre 1, Stere) 
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